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Verfahren zum Ubertragen von Informationen an einen Funksignalempfanger 

Um die Benutzer von offentlichen Verkehrsmittein zu- 
verlassig und rechtzeitig auf das Erreichen einer ge- 
wunschten Zielstation hinzuweisen, wird vorgeschlagen, 
bestimmte Informationen an einen Funksignalempfanger 
zu ubertragen, der sich in einem offentlichen Schienen- 
verkehrsmittel befindet. Als Funksignalempfanger ist ein 
Funkrufempfanger vorgesehen. In einem Leitrechner fiir 
einen zugeordneten Streckenabschnitt des Schienenver- 
kehrsmittels wird ein Anrufbefehl gespeichert, welcher 
die Rufnummer des Funkrufempfangers, eine Kennung 
zumindest eines bestimmten Zielbahnhofs sowie eine 
Ma&zahl entsprechend einem Zeitintervall vor der be- 
rechneten Ankunftszeit des Schienenverkehrsmittels an 
den bestimmten Zieibahnhof enthalt. In dem Leitrechner 
werden die Zielbahnhofskennung und die Madzahl des 
gespeicherten Anrufbefehls verglichen mit der Entfer- 
nung des Schienenverkehrsmittels von dem Zieibahnhof 
und der hieraus errechneten Fahrdauer bis zum Erreichen 
des Zielbahnhofs. Bei Koinzidenz der MaSzahl mit der er- 
rechneten Fahrdauer wird ein Anruf des Funkrufempf an- 
gers unter dessen Rufnummer von dem Leitrechner aus- 
geldst. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum Uber- 
tragen von Tnformationen an einen Funksignalempfanger 
mil den im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 5 
Merkmalen. 

Fiir die Benutzer von offentlichen Verkehrsmilteln be- 
steht das Problem die gewunschte Haltestelie rechtzeitig zu 
erkennen und dort auszusteigen. £s gibt zwar in vielen ZU- 
gen und Bussen Ansagen uber die nachste Haltestelie, doch 10 
sind diese Ansagen oft nur schwer verstandlich, insbeson- 
dere fur ortsfremde Fahrgaste, oder werden uberhort. Die 
Tafeln zur Bezeichnung einzelner HaltesteUen und Bahn- 
hofe sind fiir ortsunkundige zur Orientierung wenig geeig- 
net, da auf diesen Tafeln die nachste oder die ubemachsten is 
HaltesteUen nicht angegeben werden. Nachts ist eine opti- 
sche Orientierung besonders schwierig. Das Verpassen einer 
Ziclstation oder das zu friihc Ausstcigcn vor cincr Ziclsta- 
tion fiihrt zu Unannehmlichkeiten und Verargerung, wo- 
durch dffentliche Verkehrsmittel an Attraktivitat einbiiBen. 20 

Um die geschilderte Situation zu verbessem und Informa- 
tionen iiber HaltesteUen deutlich sichtbar den Passagieren 
anzuzeigen, werden automatisierte Ansagen und/oder Dis- 
playanzeigen in Ziigen und Bussen verwendet Diese Mog- 
lichkeii ist jedoch nur fiir GroBrauiiiwaggons und Busse ge- 25 
eignet, nicht jedoch fur Waggons mit Einzelabteilen. 

Aus der DE 38 32 443 Al ist eine Kommunikation zwi- 
schen einem ortsfesten Leitrechner und einem in einem of- 
fentlichen Schienenverkehrsmittel befindlichen Funksignal- 
emp^ger u. a. zum Zwecke der Fahigastinfomiation be- 30 
kannt. Femer ist es aus der Zdtschrift "Verkehr und Tech- 
nik" 1993, H. 12, S. 516-520 bekannt, die aktueUe Fahr- 
zeugposition dem Leitrechner mitzuteilen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht demgegeniiber darin, 
ein Verfahren anzugeben, mit welchem die Benutzer von of- 35 
fentlichen Verkehrsmilteln zuverlassig und rechtzeidg auf 
das Erreichen einer gewunschten Ziclstation hingewiesen 
werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 40 

Die Erfindung beruht auf der Uberlegung, Falugaste, wel- 
che einen Funkrufempfanger oder ein Mobiltelefon mit sich 
fiihren, automatisch und rechtzeitig vor Erreichen des ge- 
wunschten Zielbahnhofs anzurufen, um ihnen die bevorste- 
hende Ankunft zu signalisieren. 45 

Der Vorteil eines solchen Anrufsystems besteht darin, daB 
lediglich auf seiten des Verkehrsnetzbetreibers anlagentech- 
nische MaBnamen vorzusehen sind, nicht aber auf seiten der 
Benutzer von offentlichen Verkehrsmilteln, soweit sie einen 
Funkrufempfanger oder ein Mobiltelefon mit sich tragen. 50 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnungen 
naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein Verkehrssy- 
stem, welches nach dem erfindungsgemafien Verfahren aus- 
gebiidet ist. 55 

In der einzigen Figur ist mit der Bezugsziffer 1 ein Schie- 
nenverkehrsmittel bezeichnet, welches sich entlang eines 
Schienennetzes 3 einem Zielbahnhof 2 nahert. In dem 
Schienenverkehrsmittel befindet sich ein Fahrgast mit einem 
Funkrufemp^ger 20, beispielsweise Mobiltelefon, uber 60 
dessen Antenne 21 Funkrufsignale empfangen werden. Die 
Position des Schienenverkehrsmittels 1 auf dem Schienen- 
netz 3 wird zumindest in Bahnhofsnahe mit Hilfe von De- 
tektoren 4a, 4b erfaBt, was ohnehin zur Zugleitsteuerung er- 
fordcrlich ist. Die Zugleitsteuerung crfolgt mit Hilfc cincs 65 
Leitrechners 10, welchem nach dem Stand der Technik 
Streckeninfomiationen, darunter auch Informationen iiber 
die Position der einzelnen Zuge bzw. Schienenverkehrsmit- 



tel 1 zugefuhn wcrcien. 

Erfindungsgeniai crhalt der Leitrechner 10 von den ein- 
zelnen Fahrgasten vor oder wahrend dem Antritt einer Fahrt 
Informationen in Form von Anrufbefehlen iiber die ge- 
wunschten Fahrziele bzw. Zielbahnhofe, welche in dem 
Leitrechner zusanunen mit der zugehorigen Rufnummer des 
anrufenden Mobiltelefons gespeichert werden. Desweiteren 
werden in dem Anrufbefehl die Nummer des benutzten Zu- 
ges gespeichert, damit der Leitrechner weiB, welches Ver- 
kehrsmittel zu welchem Zeitpunkt und langs welcher Fahr- 
strecke der anrufende Fahigast benutzen wild. Wahrend der 
Fahrt des Verkehrsmittels 1 vergleicht der Leiurechner 10 die 
in den Streckeninformationen enthaltenen momentanen 
Qrtspositionen des Verkehrsmittels 1 mit der im Anrufbe- 
fehl enthaltenen Position d. h. Kennung des Zielbahnhofs 2 
und lost iiber eine Funkbasisstation 30 und deren Antenne 
31 einen Anruf unter der gespeicherten Rufnunmier des Mo- 
biltelefons 20 aus, sobald das Verkehrsmittel 1 einen bc- 
stimmten Abstand As von dem Zielbahnhof entfemt ist. Die- 
ser Streckenabschnitt As, welcher einer bestimmten Fahr- 
dauer des Verkehrsmittels entspricht, kann von dem Fahr- 
gast in dem Anrufbefehl als MaBzahl vorgegeben werden 
und ist in dem Leitrechner 10 zusammen mit der Telefon- 
nummer des anzurufenden Mobiltelefons und der Zugnum- 
laer des benutzten Verkehrsmittels gespeichert. Auf diese 
Weise wird der mit dem Funkrufempfanger 20 ausgeriistete 
Fahrgast rechtzeitig vor Erreichen seines Zielbahnhofs 
durch automatischen Anruf darauf aufmerksam gemacht, 
daB er in Kiirze den Zielbahnhof eneicht. 

P^tentanspriiche 

1 . Verfahren zum tJbertragen von Liformationen an ei- 
nen Funksignalempfxinger, der sich in einem offentli- 
chen Schienenverkehrsmittel (1) befindet, wobei die 
momentane Position des Schienenverkehrsmittels (1) 
einem Leitrechner (10) mitgeleilt wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Funksignalempf^ger ein Funk- 
rufempfanger (20) vorgesehen ist, daB in dem Leitrech- 
ner (10) fur einen zugeordneten Streckenabschnitt des 
Schienenverkehrsmittels (1) ein Anrufbefehl gespei- 
chert wird, welcher die Rufnummer des Funkrufemp- 
fangers, eine die Position - zumindest eines bestinun- 
ten Zielbahnhofs - enthaltende Kennung sowie eine 
MaBzahl entsprechend einem Zeidntervall vor der be- 
rechneten Ankunftszeit des Schienenverkehrsmittels 
an dem bestimmten Zielbahnhof enthalt, und daB in 
dem Leitrechner die in dem gespeicherten Anrufbefehl 
enthaltene Kennung des Zielbahnhofs und die ebenfalls 
im Anrufbefehl enthaltene MaBzahl jeweils vetg lichen 
werden nut der Entfemung des Schienenverkehrsmit- 
tels von dem Zielbahnhof und der hieraus errechneten 
Fahrdauer bis zum Erreichen des Zielbahnhofs, und 
daB bei Koinzidenz der MaBzahl mit der errechneten 
Fahrdauer ein Anruf des FunkrufempFangers (20) unter 
dessen Rufnummer von dem Leitrechner (10) ausgelost 
wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Funkrufempfanger (20) ein Mobiltelefon 
vorgesehen ist. 
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